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1 Inledning och anvisningens tillampningsomrade

Overvakningen av foreskrifterna géallande fordonsférarnas kér- och vilotider
ar ett av polisens kdrnomraden inom évervakningen av den tunga trafiken
som direkt paverkar trafiksakerheten. Foreskrifterna ar enhetliga i hela den
Europeiska unionen och inom det Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet (EES). For stater utanfér EES tillampas den gallande
AETR-6verenskommelsen. AETR-6verenskommelsen dverensstammer
med &vrig viss social lagstiftning om vagtransporter, férutom nar det galler
smarta fardskrivare enligt bilaga IC som annu inte har godkants.

Tillsynen ar riktad mot finlandska och utldndska fordon samt férarna av
dessa och andra parter i transportkedjan.

| enlighet med ovan namnda avtalen ordnar varje medlemsland inom sitt
omrade andamalsenlig och regelbunden tillsyn sa att kontroller genomfors
bade pa vagarna och i foretagens lokaler i syfte att de ska omfatta en
betydande och representativ del av alla de foérare, fordon och féretag som
omfattas av Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 561/2006
om harmonisering av viss sociallagstiftning pa vagtransportomradet (kor-
och vilotidsférordningen) och Europaparlamentets och radets férordning
(EU) nr 165/2014 om fardskrivare vid vagtransporter
(fardskrivarférordningen). Vad galler mekaniska fardskrivare kompletteras
fardskrivarférordningen av férordningens bilaga I, vad galler digitala
fardskrivare av bilaga IB och vad galler smarta fardskrivare av bilaga IC.

Viss social lagstiftning om vagtransporter som koér- och
vilotidsférordningen, fardskrivarférordningen och AETR-6verenskommelsen
bildar har nationellt satts i kraft i lagen om transportservice (320/2017,
transportservicelagen). Féraren ska anvanda fardskrivare i de fordon i vilka
det enligt kor- och vilotidsforordningen, fardskrivarforordningen och AETR-
Overenskommelsen ar obligatoriskt, sdsom stadgat i 45 § 1 mom. i lagen
om transportservice. Féraren ska anvanda fardskrivare ocksa i
trafiktraktorer som anvands i godstrafik och vars konstruktiva hastighet
overstiger 40 km/tim., sasom stadgat i artikel 3 punkt b i
fardskrivarforordningen. Narmare bestdmmelser om nationella undantag
som staterna kan medge enligt kor- och vilotidsférordningens 1V kapitel
finns i 7 § i statsradets foérordning om utfardande av fardskrivarkort och
undantag vid anvandning av fardskrivare (507/2018).

Vagkontrollerna enligt viss social lagstiftning for vagtransporter skots dels
av polisen, dels av tullverket och gransbevakningsvasendet i synnerhet vad
galler den gransoverskridande trafiken, dels av
arbetarskyddsmyndigheterna, sasom stadgati 192 § 2 mom. i
transportservicelagen. Bestdmmelser om tillsynsmyndigheternas
befogenheter och om tvangsmedel finns i 197 § (tillsynsmyndighetens
allmanna ratt att fa information), 200 § (skotsel av vissa andra
myndigheters uppgifter) och 202 § (tvangsmedel for iakttagande av
sociallagstiftningen inom vagtrafiken) i transportservicelagen. Darutdver
finns det bestammelser om tillsynsmyndigheternas befogenheter i
vagtrafiklagen (267/1981; nya trafiklagen (729/2018) trader i kraft 1.6.2020)
samt i fordonslagen (1090/2002).
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Utdver polisen, tullverket och gransbevakningsvasendet évervakar
arbetarskyddsmyndigheten efterlevnad av 49-52 § i transportservicelagen
vad galler forare som ar egenféretagare. Bestammelser om
arbetarskyddsmyndighetens uppgifter finns i 192 § 3 mom. i
transportservicelagen.

| denna anvisning behandlas de viktigaste grundlaggande atgarderna som
Overvakaren ska gora vid tillsynen och de viktigaste paféljderna som
konstaterade brister vid tillsynen kan leda till. Darutéver ges anvisningar
om hur transportkedjans olika parters ansvar och skyldigheter ska beaktas
vid tillsynen.

Anvisningen tillampas pa transporter inom Finland. Darutéver tillampas
anvisningen pa transporter som kommer till Finland fran utlandet nar
forarens korning fortsatter i Finland (dvs. garningen uppstar i Finland).
Anvandningen av landskod, koértid per vecka och/eller veckovila paverkas
aven av korningar utomlands enligt férordningen. Aven d& maste garningen
uppsta i Finland.

2 Tillsynens mal och innehall

Malet med tillsynen av férarnas kor- och vilotider ar att férhindra att féraren
blir mindre alert, i synnerhet p.g.a. trétthet, och saledes minska risker och
olyckor i samband med nedsatt vakenhet.

Nar det galler kontroller av kér- och vilotider férutsatter artikel 2(3) i
Europaparlamentets och radets direktiv 2006/22/EG om minimivillkor for
genomférande av radets forordningar (EEG) nr 3820/85 och (EEG)
3821/85 om sociallagstiftning pa vagtransportomradet samt om
upphavande av radets direktiv 88/599/EEG att minst 3 % av forarnas
arbetsdagar ska kontrolleras. Minst 30 % av kontrollerna avseende
arbetsdagarna ska ske ute pa vagarna och minst 50 % i foretagens lokaler.

Tillsynen av kér- och vilotiderna genomférs genom att man kontrollerar den
innevarande dagens diagramblad i férarens mekaniska fardskrivare,
férarens personliga forarkort i digitala fardskrivare, samt uppgifterna i den
digitala fardskrivaren, som kan kontrolleras antingen genom utskrift fran
fardskrivaren och/eller data kopierade fran fardskrivaren till ett USB-minne
med hjalp av kontrollprogrammet. Vid tillsynen kontrolleras aven
diagrambladen for de foregaende 28 dagarna eller motsvarande kérningar
pa forarkortet, sasom stadgat i artikel 36(1) i fardskrivarférordningen.

For forarens del utstracker sig inte kontrollen till kérningar fére
granskningsperioden. Som undantag ar definitionen av ansvaret for
transportforetaget.

Nar kontroll av mekanisk fardskrivare genomférs maste
tillsynsmyndigheten géra en anteckning om atgarderna pa det diagramblad
som anvands vid kontrollen samt pa de diagramblad som leder till
pafdljder. Nar kontroll av digital fardskrivare genomférs maste
tillsynsmyndigheten anvanda overvakarkort.
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Vid tillsynen av kor- och vilotider kontrolleras:

» att fardskrivaren anvands ratt och fungerar | fardskrivarférordningen
finns bland annat bestdammelser om fardskrivarens anvandning i artikel
32, om forarkortets och diagrambladets anvandning i artikel 34 och om
uppgifter som féraren har med sig i artikel 36.

+ fordonsférarens kor- och vilotider Bestdmmelser om fordonsférarens
kor- och vilotider finns i artikel 5-9 i kor- och vilotidsforordningen.

* anvisningarna som arbetsgivaren/dennes foretradare/féretagets
féretradare har gett till foraren om kér- och vilotider/hur fardskrivaren
ska anvandas Narmare bestdmmelser om transportféretagens ansvar
finns i artikel 10(2) i kor- och vilotidsférordningen, enligt vilken
transportforetaget ska ge féraren lampliga instruktioner och
regelbundet kontrollera att bestdmmelserna i férordning (EEG) Nr
3281/85 och kapitel Il i kor- och vilotidsférordningen efterlevs. Enligt
artikel 33(1) i fardskrivarférordningen ska transportféretag vara
ansvariga for att se till att deras férare har [amplig utbildning och
lampliga instruktioner nar det galler fardskrivares korrekta funktion,
oavsett om de ar digitala eller analoga, och ska med jamna mellanrum
kontrollera att forarna anvander dem pa ratt satt och ska varken direkt
eller indirekt uppmuntra férarna till missbruk av fardskrivarna.

» organiseringen av férarens arbete (arbetsgivaren/dennes
foretradare/foretagets foretradare) med beaktande av kraven i kdr- och
vilotidsférordningen Enligt artikel 10(2) i kor- och vilotidsférordningen ska
transportforetag organisera det arbete som avses i punkt 1 sa att foraren
kan félja férordning (EEG) nr 3821/85 och kapitel Il i denna férordning.

Vid tillsynen ska man aven speciellt beakta sadan behandling av
fardskrivaren, diagrambladet eller férarkortet som leder till att information
och/eller utskrifter forfalskas, atkomsten till dessa férhindras eller att dessa
utplanas. Enligt artikel 32(3) i fardskrivarférordningen ar det férbjudet att
forfalska, dolja, hemlighalla eller forstora uppgifter pa diagrambladet eller i
fardskrivaren eller pa forarkortet samt utskrifter fran fardskrivare. Det ar
ocksa forbjudet att manipulera fardskrivare, diagramblad eller forarkort sa
att uppgifter och/eller utskrifter forfalskas, hemlighalls eller forstors.
Fordonet far inte ha nagon anordning som gor det majligt att utféra
ovannamnda manipulationer.

3.1 Kontroll att fardskrivaren anvands ratt och fungerar (fardskrivarférordningen)

For att utfora tillsynen korrekt och konstatera eventuella férseelser
forutsatts att fardskrivaren fungerar pa det satt forordningen kraver och att
féraren anvander fardskrivaren enligt féreskrifterna.

3.1.1 Kontroll att fardskrivaren fungerar

1. | fordonet finns en installerad fardskrivare som ar obligatorisk enligt lag.
Enligt artikel 3(1) i fardskrivarférordningen ska fardskrivare vara
installerade och anvandas i fordon som ar registrerade i en medlemsstat
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och som anvands for transporter pa vag av passagerare eller gods och
som omfattas av kor- och vilotidsférordningen. Enligt andra stycket i
samma artikel far medlemsstaterna vid tillampningen av denna férordning
undanta fordon som anvands for transporter som har beviljats ett undantag
i enlighet med punkt 1 och 3 i artikel 13. Narmare bestammelser om dessa
undantag finns i 7-8 § i statsradets férordning om utfardande av
fardskrivarkort och undantag vid anvandning av fardskrivare, nar det ar
frdga om undantag fran efterlevnad av kér- och vilotider.

2. Fardskrivarens korrekta funktion ska periodiskt besiktigas mint en gang
vartannat (2) ar, sasom stadgat i artikel 23(1) i fardskrivarférordningen.
Detta krav galler aven nya fordon. | enlighet med 46 § 4 mom. i
transportservicelagen ska féretaget se till att de periodiska besiktningar av
fardskrivare som foreskrivs i fardskrivarférordningen utférs. Bestammelser
om féretagets skyldighet i handelse av att utrustning inte fungerar pa
fullgott satt finns i artikel 37 i fardskrivarférordningen.

3. Fardskrivaren fungerar felfritt och dess konstruktion har inte andrats.
Enligt artikel 32(1) i fardskrivarférordningen ska transportféretag och foérare
se till att den digitala fardskrivaren och forarkortet fungerar och anvands pa
ratt satt. Om de anvander analoga fardskrivare ska se till att de fungerar
och att diagrambladen anvands pa ratt satt. Enligt artikel 37(1) i
fardskrivarférordningen ska transportféretaget vid driftsstopp eller
funktionsfel l1ata en godkand montor eller verkstad reparera fardskrivaren
sa snart omstandigheterna medger detta. Om fordonet inte kan atervanda
till transportforetagets anlaggning inom en vecka fran dagen for driftstoppet
eller dagen da funktionsfelet upptacktes ska reparationen géras under
resans gang.

Vid tillsyn av kor- och vilotider kontrolleras att fardskrivarens installation har
utforts pa det satt som kravs i forordningen och samtidigt att uppgifterna ar
korrekt angivna pa installationsskylten. Pa en digital fardskrivare kan man
kontrollera huruvida uppgifterna pa installationsskylten ar korrekta via en
teknisk utskrift.

For en digital fardskrivare maste man kontrollera, i synnerhet i handelse av
olycksfall, om installationsskyltens uppgifter om fordonet
(tillverkningsnummer) och fordonets utrustning (i synnerhet dacksstorleken
pa de drivande hjulen) motsvarar uppgifterna som registrerats for
installationsskylten. Om de inte éverensstammer maste fardskrivaren
kalibreras igen.

Sarskilda bestammelser om férarens skyldigheter vad géller fardskrivarens
anvandning finns i artikel 32 i fardskrivarférordningen och i 45 §
transportservicelagen. Forarens skyldigheter vad galler fardskrivarens och
forarkortets anvandning regleras i kor- och vilotidsférordningen och i
fardskrivarférordningen samt anges i AETR-6verenskommelsen. Féraren
ska underratta arbetsgivaren om han inte har ett giltigt férarkort.
Bestdmmelser om forarens skyldigheter i avsaknad av foérarkort finns i
artikel 29 i fardskrivarférordningen. Foraren ska for registrering av
uppgifterna om kor- och vilotider dverlamna foérarkortet ocksa till
arbetsgivaren eller till det foretag som endast tillfalligt anlitar foraren.
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4. Vad géller utlandska fordon kontrolleras dessutom att den fardskrivare
som finns i fordonet ar typgodkand. Narmare bestammelser om
fardskrivarens typgodkannande finns i kapitel Il i fardskrivarférordningen.

3.1.2 Kontroll av fardskrivarens installningar

1. Klockan pa den mekaniska fardskrivaren avviker inte fran den officiella
tiden i fordonets registreringsland, sdsom stadgat i artikel 34(5) i
fardskrivarfoérordningen. Vid tillsynen ska ratt tid vid behov stéllas in pa
klockan och en anteckning om andringen goras pa fardskrivarskivan.
Foraren ar ansvarig for registrerade tider pa diagrambladet, sasom framgar
av ordalydelsen i artikel 34(5) i fardskrivarférordningen samt i 45 § 1 mom.
i transportservicelagen.

2. Pa utskriften fran en digital fardskrivare visas sa kallad koordinerad
universell tid, dvs. UTC-tid, som avviker fran finsk tid. Vintertid ar
avvikelsen tva timmar och sommartid tre timmar.

3. Om klockan pa den digitala fardskrivaren avviker mer an 20 minuter
(bilaga IB), maste den digitala fardskrivaren kontrolleras igen.
Transportféretagets ansvar (46 § transportservicelagen samt artikel 32 och
37 i fardskrivarférordningen). Férarens ansvar (45 § transportservicelagen
samt artikel 32 i fardskrivarférordningen)

4. Foretaget har last den digitala fardskrivaren med eget féretagskort innan
fordonet tagits i bruk (integritetsskydd).

Enligt 46 § 3 mom. i lagen om transportservice ska foretaget med hjalp av
foretagskortet lasa uppgifterna i den digitala fardskrivaren sa att
integritetsskyddet fér den som registrerats inte aventyras. Dessutom finns
bestammelser om skydd av data som kommer fran fardskrivaren i artikel 7 i
fardskrivarférordningen.

5. Foraren har angett ratt landskod i den digitala fardskrivaren nar han eller
hon har inlett eller avslutat arbetsperioden for dygnet, sdsom stadgat i
artikel 34(7) i fardskrivarférordningen.

3.1.3 Kontroll av fardskrivarens anvandning

1. Féraren anvander innevarande dags diagramblad i en mekanisk
fardskrivare och ett personligt forarkort i en digital fardskrivare. Enligt
artikel 34(1) ska fardskrivarférordningen ska férarna varje dag de kor
anvanda diagramblad eller forarkort, fran den tidpunkt d& fordonet dvertas.
Diagrambladet eller forarkortet far tas ut forst vid den dagliga kortidens slut,
om det inte ar tillatet att ta ut det vid nagon annan tidpunkt. Ett diagramblad
eller forarkort far inte anvandas langre tid an det ar avsett for.

Bestammelser om transportféretagens ansvar finns i artikel 33 i
fardskrivarférordningen samt i 46 § lag om transportservice. Féraren maste
ocksa meddela arbetsgivaren om han eller hon inte har ett giltigt férarkort.
Arbetsgivaren ansvarar alltid for att fordonet inte dverlats till en férare som
saknar giltigt forarkort, sdsom stadgat i 46 § 1 mom. lagen om
transportservice.
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2. Vid behov kan forarkortets uppgifter granskas (innehavarférfragan) via
fordonsregistret (ATJ) och férarkort som utfardats utomlands via systemet
TACHONET som omfattar EU-landerna.

3. Féraren anvander innevarande dags diagramblad i en mekanisk
fardskrivare (ratt hastighetsomrade). Detta ar viktigt for att fordonets
kdrhastigheter ska sparas korrekt pa diagrambladet.

4. Foraren har med tanke pa arbetets langd med sig i fordonet tillrackligt
manga oanvanda diagramblad, sdsom stadgat i artikel 32-33 i
fardskrivarférordningen. Dessutom ska transportféretag lamna ut ett
tillrackligt antal diagramblad till férarna av fordon utrustade med analoga
fardskrivare, med beaktande av att diagramblad ar personliga,
transportuppdragets varaktighet samt eventuella behov av att ersatta
diagramblad som ar skadade eller som har tagits ut av en behdrig
kontrolltjansteman. Transportféretag far ge férarna endast diagramblad av
godkanda mallar och som ar anpassade till den fardskrivare som ar
installerad i fordonet. Bestdmmelser om transportféretagens ansvar finns i
artikel 33 i fardskrivarférordningen.

5. Foraren har med tanke pa arbetets langd i fordonet med sig en tillracklig
mangd papper for utskrift sa att en eventuell utskrift av uppgifterna i
fardskrivaren kan genomfdras utan problem i samband med kontrollen.
Enligt artikel 33(1) i fardskrivarférordningen ska transportforetaget och
féraren, med beaktande av transportuppdragets varaktighet, se till att den
utskrift av uppgifter fran fardskrivaren som begars av en kontrolltjansteman
kan goras pa ratt satt vid en kontroll om ett fordon ar utrustat med en digital
fardskrivare.

HD 2011:4

| fardskrivaren installerad i en lastbil som A kérde saknades
utskriftspapper, varfér polisen inte kunde polisen skriva ut de
uppgifter som kravs enligt fardskrivarférordningen (radets
férordning (EEG) nr 3821/85) for att genomfdéra kontrollen.
Fragan gallde huruvida A var forpliktad att se till att utskriften
kunde genomforas, huruvida beteendet var grovt forsumligt
enligt kraven i 105a § i vagtransportlagen och om A darmed
var skyldig till brott mot viss social lagstiftning om
vagtransporter.

6. En férare som kor ett fordon utrustat med mekanisk fardskrivare har med
sig innevarande dags diagramblad samt de diagramblad som féraren har
anvant under de 28 féregaende dagarna och férarkortet om han har ett
sadant, sdsom stadgat i artikel 36(1) i fardskrivarférordningen.

7. En férare som kor ett fordon utrustat med digital fardskrivare ska ha med
sig sitt forarkort, alla registreringar som gjorts for hand och utskrifter som
gjorts under innevarande dag och de féregaende 28 dagarna, vilka kravs
enligt fardskrivarférordningen och koér- och vilotidsférordningen, samt
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diagrambladen fran den period under vilken han har hoért ett fordon utrustat
med analog fardskrivare. Bestammelser om denna skyldighet finns i artikel
36(2) i fardskrivarférordningen.

8. Foraren har pa diagrambladet for den mekaniska fardskrivaren gjort de
centrala registreringar som kravs enligt artikel 34(6) i
fardskrivarfoérordningen.

9. Foraren har specificerat de handelser som foreskrifterna kraver genom
att anvanda tidsgruppsvaljaren (kortid, annat arbete, tillganglighet, raster).
Om foéraren inte kan anvanda tidsgruppsvaljaren kan registreringen goras
t.ex. for hand eller pa annat satt. Narmare bestammelser om
tidsgruppsvaljarnas anvandning finns i artikel 34(5) i
fardskrivarférordningen.

10. Féraren har antecknat alla arbetsuppgifter under arbetstiden fér samma
dygn pa samma diagramblad som har de centrala registreringar som kravs
eller pa det egna forarkortet. Dessutom ska féraren gora eventuella andra
handgjorda markeringar och utskrifter exempelvis nar fardskrivaren inte
fungerar.

11. Nar foretaget anlitar tva forare samtidigt for att kéra samma fordon (s.k.
multibemanning) har bagge férarna anvant fardskrivaren pa det satt som
avses i artikel 34 i fardskrivarférordningen. Transportféretagets ansvar
definieras i artikel 32-33 i fardskrivarférordningen.

3.1.4 Granser for ingripande

Garningar som kan inledningsvis behandlas med den anmarkning sasom
avses i 10 kap. 3 § i forundersokningslagen (805/2011):

» Foretaget har inte Iast den digitala fardskrivaren med det egna
foretagskortet innan fordonets fardskrivare tas i bruk.

» Foraren har pa diagrambladet eller férarkortet registrerat alla de
handelser under arbetsdagen som férordningarna kraver (exempelvis
registrering av annat arbete). Om forseelse mot denna punkt sker
regelbundet (féraren later bli att markera annat arbete, exempelvis
minst 5 ganger under den innevarande 28 dagars korperioden), bor
boétesyrkande dvervagas.

» Foéraren har inte specificerat de handelser som féreskrifterna kraver
genom att anvanda tidsgruppsvaljaren (kortid, annat arbete,
tillganglighet, raster). Om forseelser pa denna punkt aterkommer
regelbundet (féraren har latit bli t.ex. minst fem ganger under de
senaste 28 dagarna) ska straffyrkande évervagas.

En anmarkning bor ges skriftligen for att férhindra risken for dubbel
straffbarhet. Enligt kér- och vilotidsférordningen 20(1) artikel-n ska féraren
bevara alla bevis pa sanktioner eller inledda férfaranden som lagts fram av
en medlemsstat, till dess att samma Overtradelse av denna férordning inte
langre kan leda till ett andra forfarande eller en andra sanktion i enlighet
med bestdmmelserna i denna férordning.
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3.2 Kontroll av fordonsforarens kor- och vilotider (kér- och vilotidsférordningen)

Overvakning av kér- och vilotider bér fokusera péa faktorer som direkt
paverkar trafiksakerheten. Vid tillsynen ska man efterstrava att kontrollera
atminstone féljande viktiga faktorer ur trafiksdkerhets synpunkt.

3.2.1 Faktorer som direkt paverkar trafiksdkerheten (granser for ingripande i punkt 3.2.3.)

3.2.2 Ovriga faktorer

Forarens ansvar (45 § i lagen om transportservice).

1. Den dygnsvila som féraren har tagit ut, aven reducerad, ar pa minst 9
tim. (artikel 8 i kor- och vilotidsférordningen).

2. Foraren har inte Overskridit den totala dagliga kortiden pa hogst 10 tim.
(artikel 6 i kor- och vilotidsférordningen).

3. Foraren har kért sammanhangande utan rast i hdgst 4 tim. 30 min. Efter
kérning i 4 timmar och 30 minuter kravs en rast pa minst 45 minuter.
Denna rast kan aven delas upp i raster om minst 15 min. och minst 30 min.
(artikel 7 i kor- och vilotidsférordningen).

4. Foraren har tagit minst en gang en 45 tim. veckovila under en kérperiod
pa 28 dagar (artikel 8 i kor- och vilotidsférordningen).

5. Foraren har inte dverskridit den totala veckokdértiden pa 56 tim. under tva
pa varandra foljande veckor (artikel 6 i kor- och vilotidsférordningen). Se
dessutom punkt 5.2.1 Kér trétt och punkt 5.5. Avbrytande av transport.

Foérarens ansvar (45 § i lagen om transportservice).

1. Foraren har aven i 6vrigt foljt bestammelserna om daglig vilotid, normal
daglig vilotid ar 11 tim. (artikel 8 i kér- och vilotidsférordningen).

2. Foraren har aven i 6vrigt foljt bestammelserna om daglig koértid, normal
daglig kortid ar 9 tim. (artikel 6 i kér- och vilotidsférordningen).

3. Foraren har inom ramarna for den dagliga koértiden tagit tillrackligt med
raster. Kravet ar en rast pa minst 45 min. efter kdrning i 4 timmar och 30
minuter, eller minst 15 min. + 30 min. férdelat dver denna kortid (artikel 7 i
kor- och vilotidsforordningen).

4. Foéraren har aven i 6vrigt foljit bestammelserna om veckovila under en
korperiod pa 28 dagar, exempelvis under en korperiod pa 28 dagar: minst
45 tim. + 24 tim. + 45 tim. + 24 tim. (artikel 8 i kor- och
vilotidsférordningen).

5. Foraren har aven i ovrigt foljt bestammelserna om koértid under tva pa
varandra féljande veckor, hogst 90 tim. (artikel 6 kér- och
vilotidsférordningen). S.k. multibemanning bor beaktas (artikel 8 kor- och
vilotidsférordningen).
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3.2.3 Granser for ingripande

Innan pafdljdsforfarandet vidtas reder man ut for forarens del huruvida han
eller hon har med sig tidigare erhallna paféljder fran de féregaende 28
dagarna. Enligt artikel 20(2) i kér- och vilotidsférordningen ar féraren
skyldig att pa myndighets begaran lagga fram bevis som avses i artikel
20(1) gallande sanktioner eller inledda forfaranden till dess att samma
Overtradelse av denna férordning inte langre kan leda till ett andra
forfarande eller en andra sanktion i enlighet med bestdmmelserna i denna
forordning. Med atgarden forhindrar man risken for dubbel straffbarhet.

Som féljande beskrivs exempel pa garningar for vilka man i regel kan ge
skriftlig anmarkning sasom avsett i 10 kap 3 § i forundersdkningslagen:

1. Den dygnsvila féraren har tagit ar maximalt en timme kortare an vad
som kravs. Om emellertid forseelser pa denna punkt aterkommer under pa
varandra foljande kordagar, ska straffyrkande dvervagas.

2. Foraren har inte dverskridit den dagliga kértiden med mer an en timme.
Om emellertid forseelser pa denna punkt aterkommer under pa varandra
féljande kérdagar, ska straffyrkande dvervagas.

3. Om foraren kor utan rast i hdgst 5 tim 30 min.

Om féraren har tagit raster inom ramarna fér den dagliga koértiden, men
rastforseelserna ar 15 minuter eller annu kortare, t.ex. en rast pa minst 30
min. efter kdrning i 4 tim. 30 min., eller raster om minst 15 min. + 15 min.
fordelat 6ver denna kortid.

Om emellertid forseelser pa denna punkt aterkommer regelbundet (féraren
har latit bli att ta tillrackliga raster t.ex. minst tio ganger under de senaste
28 dagarna) ska SY 6vervagas.

4. Den veckovila féraren har tagit ar maximalt atta timmar kortare an vad
som kravs. Om emellertid férseelser pa denna punkt aterkommer under pa
varandra foljande korveckor, ska SY dvervagas.

5. Féraren har inte dverskridit kortiden per vecka med mer an sex timmar
eller mer an tio timmar pa tva veckor.

6. Foraren kor sju dagar i veckan men foljer bestdammelserna om kértid per
vecka och veckovila.

4 Transportkedjans ansvar och skyldigheter
Nar fardskrivare och forarkort anvands maste bestammelserna i

fardskrivarférordningen, kor- och vilotidsférordningen samt 45 § lag om
transportservice och AETR-6verenskommelsen féljas.
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4.1 Fordonsférarens ansvar och skyldigheter

| 267 § lagen om transportservice finns bestammelser om paféljder for
féraren vid brott mot viss social lagstiftning om vagtransporter, om féraren
uppsatligen eller av grov oaktsamhet bryter mot bestdmmelserna om t.ex.
kortider, raster eller vilotider i kor- och vilotidsférordningen.

En forare doms inte till straff for en garning som har sin grund i en
forseelse som har begatts av en verkstad eller av arbetsgivaren eller
dennes foretradare (lag om transportservice 267 §).

Vid tillsynen bér det poangteras att foraren varje kérdag maste anvanda ett
diagramblad eller forarkort fran och med att han eller hon tar fordonet i
besittning, sdsom stadgat i artikel 34 i fardskrivarférordningen. Det bor
aven poangteras att enligt artikel 4 och 6 i kor- och vilotidsférordningen
maste férare som “annat arbete” registrera all som arbetstid definierad
verksamhet bortsett fran kérandet samt allt arbets- eller tjansterelaterat
arbete antingen inom transportbranschen eller utanfér den. Med anledning
av det ovan namnda instrueras forarna vid tillsynen att anvanda den
digitala fardskrivarens OUT-funktion vid behov (kérningar som inte
omfattas av férordningen, Transport- och kommunikationsverkets nya
tolkning 2019).

| artikel 36 i fardskrivarférordningen samt i 45 § 1 mom. i lagen om
transportservice finns bestammelser om att féraren pa begaran ska
uppvisa for tillsynsmyndigheten de uppgifter som avses i artikel 15.7 i
fardskrivarférordningen. Denna punkt tilldmpas ocksa inom ett fabriks-,
hamn-, lager- eller tavlingsomrade eller nagot annat motsvarande omrade.

Enligt 45 § 2 mom. transportservicelagen ar féraren skyldig att meddela
arbetsgivaren om han eller hon inte har ett giltigt forarkort.

Enligt 45 § 1 mom. lag om transportservice och artikel 32 i
fardskrivarférordningen ar foéraren aven ansvarig for att ett fordon som
anvands i trafik ar trafikdugligt. Féraren ska utan dréjsmal underratta
arbetsgivaren om brister som han eller hon observerat i fordonets skick och
inte sjalv kan avhjalpa. Dessutom ska arbetsgivaren enligt 9 § 2 mom. i
fordonslagen se till att fordonet ar trafikdugligt nar det dverlamnas till
foraren for att koras samt att fordonet kontrolleras och underhalls tillrackligt
ofta for att halla det trafikdugligt. Foraren skall utan dréjsmal underratta
arbetsgivaren om brister som han eller hon observerat i fordonets skick och
inte sjalv kan avhjalpa.

Garningar gallande féraren som framkommit vid tillsynen som behandlas
med strafforderforfarande:

* Brott mot viss social lagstiftning om vagtransporter i egenskap av férare
(267 § i lag om transportservice)

+ Aventyrande av trafiksakerheten (SL 23 kap. 1 §)

* Fordonsforseelse (FDL 96 § 1 punkten)
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4.2 Transportforetagens ansvar och skyldigheter

| 267 § transportservicelagen finns en bestammelse om pafdljder mot
transportforetag fér brott mot viss sociallagstiftning om vagtransporter, om
foretaget avsiktligt eller av grov oaktsamhet bryter mot vad som stadgas i
fardskrivarférordningen, i kor- och vilotidsférordningen samt i 46 § i lagen
om transportservice och som anges i AETR-6verenskommelsen.

* Har inte installerat fardskrivare i fordon som anvands for transporter pa
vag av passagerare eller gods (3 artikel i fardskrivarférordningen).

Far inte 6verlamna ett fordon som ar utrustat med en digital
fardskrivare for att framforas till en férare som inte har ett giltigt
forarkort (46 § 1 mom. i transportservicelagen). Ansvaret maste alltid
redas ut vid tillsynen.

* Har inte forsakrat sig att forarkortet/ diagrambladen anvands pa ett
adekvat satt (32 artikel i fardskrivarforordningen).
(Observera artikel 33 i fardskrivarforordningen, ansvar for
fardskrivarens adekvata anvandning)

* Har inte regelbundet kontrollerat att férarna foljer bestdammelserna om
kor- och vilotider (artikel 10 i kor- och vilotidsférordningen).

* Inte har ordnat férarens arbete pa det satt som avses i kor- och
vilotidsférordningen sa att foraren kan folja bestdmmelserna om
kortider, raster och vilotider (10 artikel i kor- och vilotidsférordningen).

Vid tillsynen ska man sarskilt beakta ansvar om foéraren eller férarna
har upprepade ganger gjort sig skyldiga till garningar som direkt
aventyrar trafiksakerheten (punkt 3.2.1) eller kér utan att anvanda
férarkort i ett fordon utrustat med digital fardskrivare (férarkort beviljat).
Ansvaret ska aven beaktas om forarnas raster pa vissa transportrutter
regelbundet ar for korta. Arbetsgivaren, dennes foretradare eller
transportforetagets foretradare har alltid det primara ansvaret for att
bestammelserna foljs, eftersom dessa alltid har mojlighet att fordela
transporten mellan flera férare (ansvaret maste alltid forst redas ut vid
tillsynen). Ansvaret som uppgdraren av tidtabellen eller dennes
féretradare har ar tydligast nar han eller hon skéter férdelningen av alla
korprestationer for foraren eller forarna vid transportféretaget eller nar
transportens bradskande natur och kravet pa leveranstid tydligt framgar
av transporthandlingarna.

* Har inte forsakrat sig om att fardskrivaren fungerar felfritt (artikel 32 i
fardskrivarférordningen) (Obs. ersattningsansvar i artikel 37 i
fardskrivarférordningen, "har inte reparerat en defekt fardskrivare”).

» Har inte sorjt for att utskrift att uppgifter fran en digital fardskrivare pa
myndighets begaran kan genomféras utan problem i samband med
kontrollen (artikel 33 i fardskrivarférordningen).

* Har inte sett till att fardskrivaren kontrolleras minst med tva ars
mellanrum (artikel 23 i fardskrivarforordningen samt 46 § i lagen om
transportservice).
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* Har inte gett férarna adekvat utbildning om fardskrivarens anvandning
(artikel 33 i fardskrivarférordningen).

* Har inte foljt bestdmmelserna om skydd av personuppgifter (artikel 7 i
fardskrivarférordningen) (ansvar for foretagslas i 46 § lag om
transportservice).

4.3 Ansvar och skyldigheter for den som gjort upp tidtabellen eller dennes féretradare

| 267 § lag om transportservice finns bestdmmelser om paféljd for
uppgdraren av tidtabellen vid brott mot sociallagstiftning inom vagtransport,
om han eller hon avsiktligt eller av grov oaktsamhet i verksamheten bryter
mot bestammelser om kortider, raster eller vilotider i kor- och
vilotidsférordningen.

Foretag, befraktare, speditérer, researrangoérer, huvudentreprenoérer,
underentreprendrer och uthyrningsforetag for forare skall se till att avtalade
transporttidsscheman ar férenliga med denna férordning ( kér- och
vilotidsférordningen, artikel 10).

Transportféretaget har alltid det primara ansvaret for att bestdmmelserna
foljs, eftersom det alltid har maojlighet att férdela transporten mellan flera
forare (ansvaret maste alltid forst redas ut vid tillsynen). Ansvaret som
uppgdraren av tidtabellen har ar tydligast nar han eller hon skoter
fordelningen av alla korprestationer for féraren eller forarna vid
transportforetaget eller nar transportens bradskande natur och kravet pa
leveranstid tydligt framgar av transporthandlingarna.

4.4 Undersokning av transportkedjans ansvar

Garningar som behandlas med strafforderférfarande och som beror
arbetsgivaren, dennes foretradare
eller transportféretagets foretradare:

- Trafikférseelse (VTL 103 §)
- Fordonsforseelse (FDL 96 §1 mom. 6 punkten)

Utredningen av forseelserna maste paborjas redan vid tillsynen. Om
handelsen ar enkel och tydlig, den misstankte (t.ex. arbetsgivaren eller
transportforetagets foretradare) ar narvarande, den eventuella
forverkandepafdljden uppgar till maximalt 1 000 euro och om inte
garningen annars kraver vidare undersodkning enligt férundersékningslagen
kan strafforderférfarandet skétas genast vid tillsynen.

Om den misstankte inte ar narvarande, ska den patrull som utfor tillsynen
forsOka delge det eventuella straffyrkandet under patrullens arbetsskift.

| annat fall ska en brottsanmalan géras om handelsen som kommit till
kdnnedom.

5 Paféljdsforfarande

For en rattvis produktion av jamlika polistjanster ar det viktigt att troskeln
for ingripande ar lika och pafdljdspraxisen konsekvent.



L POLISEN

POLISSTYRELSEN

Anvisning ID-2021856 14 (16)
Oversattning

Vid paféljdsforfarandet maste man félja Polisstyrelsens handbok enligt
lagen om férelaggande av béter och ordningsbot.

5.1 Att avsta fran atgarder

Att avsta fran atgarder beddéms i denna anvisning pa det satt som
foreskrivs i 10 kap. 3 § i forundersdkningslagen (anmarkning, se
straffhandboken).

Polisen kan inte ge nagon tillstand att bryta mot viss social lagstiftning om
vagtransporter. Konstaterade brister ska i regel behandlas med minst en
skriftlig anmarkning. En skriftlig anmarkning kan anses vara den primara
atgarden motsatt en muntlig anmarkning, eftersom en skriftlig anmarkning
bokférs som en atgard i polisens datasystem och féraren senare kan visa
att forseelserna redan har behandlats.

Den allmanna férutsattningen for atgardseftergift och skriftlig anmarkning
ar att brottet med tanke pa omstandigheterna kan anses vara ringa. |
praktiken férutsatter detta att den fara brottet férorsakat och den skada
som uppstatt ar ringa.

5.2 Straffyrkande och glidande skala

Nar straffyrkande framstalls maste man folja Polisstyrelsens "handbok om
att bestamma paféljder vid strafforderforfarande och
ordningsbotsforfarande”. Ett villkor ar att strafforderférfarandet ar majligt att
tilldampa enligt lagstiftningen, dvs. att arendet ar enkelt och tydligt samt att
garningsmannen ar narvarande och samtycker till férfarandet.

Nar straffyrkan skrivs ut maste en glidande skala anvandas vid behov. En
glidande skala ska anvandas nar sadana omstandigheter hanfor sig till
forseelsen pa grundval av vilka férseelsen i ifrdgavarande fall kan anses
lindrigare eller allvarligare an vanligt. Anvandning av en glidande skala ska
aven motiveras genom att skriftligen ange skalet till straffbestammelsen/
kravet.

Garningen kan anses som allvarligare an vanligt om:

» Garningen tyder pa tydlig likgiltighet infor foreskrifterna (t.ex.
upprepade ganger latit bli att anvanda fardskrivare eller upprepade
ganger anvant apparaten felaktigt sa att kontroll inte kan utféras)

» Garningarna upprepas regelbundet under kontrollperioden dvs. de 28
féregaende dagarna (t.ex. sker varje vecka)

» En garning som direkt paverkar trafikséakerheten upprepas vid pa
varandra féljande skift

» Garningen har redan straffats tidigare

For en rattvis produktion av jamlika polistjanster ar det viktigt att troskeln
for ingripande ar lika och pafdljdspraxisen konsekvent.
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Vid tillsynen ska det alltid beaktas om foraren kor trétt. Fordon far inte foras
av den som pa grund av sjukdom, handikapp, skada eller trotthet eller av
nagon annan motsvarande orsak saknar noédvandiga forutsattningar for
detta (VTL 63 §). Hur trétt foraren ar konstateras utgaende fran hur pass
alert han eller hon ar eller det tidigare kérbeteendet (eventuella korfel).

Mojligheten att féraren kor trétt ska dven bedémas med beaktande av hur
pass alert féraren ar, med hansyn till om féraren koér och:

* Foraren har befunnit sig pa arbete i éver 20 timmar

+ Forarens foéregaende dygnsvila blev mindre an 4 timmar lang

» Forarens dygnsvila har under flera pa varandra foljande kérdagar
tydligt blivit for kort.

Allvarlig likgiltighet och meddelande av temporart kérférbud (KKL 64 § och
70 §) ska d6vervagas vid tillsynen om foéraren ser trétt ut och har fortsatt
kora trott redan under en langre tid (t.ex. tagit dygnsvila pa 2 tim., 3 tim.
och 2 tim. under foregaende korperioder).

5.3 Aterkallande av forarkort

Transport- och kommunikationsverket kan aterkalla férarkortet med stod av
244 § i transportservicelagen om férutsattningarna for aterkallandet
overensstammer med artikel 26 i fardskrivarforordningen. Ett missbrukat
forarkort ska vid tillsyn omhandertas av polisen (202 § lag om
transportservice) och éverlamnas till Transport- och kommunikationsverket
(Traficom).

Atgarder forutsétter att:

+ Kortet har forfalskats
* Foraren anvander nagon annans kort
» Kortet féraren innehar har erhallits pa falska grunder

Om féraren innehar férarkort som han eller hon beviljats fran olika lander,
ska alla foérarkort forutom det som beviljats forst tas i polisens forvar,
eftersom dessa kort beviljats pa falska grunder. Likasa ska ett kort som
skaffats istallet for ett kort som anmalts férsvunnet omhandertas om
foraren vid tillsynen har bada foérarkorten till sitt forfogande.

5.4 Avbrytande av transport

Om det finns grundad anledning att misstanka att en férare har dvertratt
bestammelserna om kortider, raster och vilotider i kor- och
vilotidsférordningen eller fardskrivarférordningen eller féreskrifterna i
AETR-06verenskommelsen, far en polis-, tull- eller gransbevakningsman
hindra féraren fran att fortsatta kora, tills en foreskriven rast eller vilotid har
hallits.
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Foraren far ocksa forhindras att fortsatta kéra, om foéraren inte for
tilsynsmyndigheten uppvisar de uppgifter som enligt férordningarna ska
finnas med i fordonet (202 § i lag om transportservice).

Det ar i synnerhet motiverat att forhindra att foraren fortsatter kora till dess
att foreskriven rast eller vilotid har hallits, om:

+ Foraren konstateras kora trott

» Bristen har en direkt inverkan pa trafiksakerheten enligt punkt 3.2.1

* Foéraren kan inte vid kontroll av gransdverskridande trafik framvisa
tidigare skivor

+ Det framgar av dokument eller andra kontrollerade uppgifter att féraren
fore tillsynen har kort lange utan fardskrivare.

« Det ar aven motiverat att vid tillsynen hindra féraren fran att fortsatta
kéra om foéraren inte i fordonet, dar det ar obligatoriskt, anvander
diagrambladet for den innevarande dagen i fardskrivaren eller det
personliga forarkortet i en digital fardskrivare.

Polisdverdirektor Seppo Kolehmainen

Polisinspektor Kari Onninen

Handlingen har undertecknats elektroniskt i dokumenthanterinssystemet.
Polisen den 23.12.2019 kl. 09:40. Registratorskontoret kan verifiera
underteckningen.
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